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Titel: Elektrische bzw. elektro-mechanische Feststellein- 
richtung fiir eine Tur 

Beschreibung 

Die Erfindung betiifft eIne elektrische bzw. elektro-mechanische Feststell- 
5 einrichtung, welche in einer Gleitschiene angeordnet ist und mit einem 
Gleitstuck, das Qber einen Arm mit einem TQrschliefier Oder einem TUran- 
trieb verbunden ist, zusammenwirkt. 

Derartige Feststeiieinrichtungen dienen.z. B. zum Feststellen einer Dreh- 
tur. Sie konnen mit einer StromzufQhrung versehen sein, urn die Feststell- 
10 einrichtung mit Energie zu versorgen, wenn diese nicht rein mechanisch 
arbeitet. Auch wenn bekannte Feststeiieinrichtungen in aller Regel zufrie- 
denstellend arbelten, besteht ein Verbesserungsbedarf, insbesondere hin- 
sichtlich der StromzufQhrung. 

Es ist deshalb Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine elektrische bzw. 
16 elektro-mechanlsche Feststelleinrichtung zu schaffen, die gegenOber be- 
kannten Feststeiieinrichtungen verbessert ist und einen einfacheren Auf- 
bau aufweist. 

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt durch die Merkmaie des Anspruches 1. 

ErfindungsgemaR ist die elektrische bzw. elektro-mechanische Feststell- 
20 einrichtung, insbesondere fur Turen, in einer Gleitschiene verfahrbar, wo- 
bei die Gleitschiene eine untere Kammer und eine obere Kammer auf- 
weist, wobei in der oberen Kammer eine StromzufQhrungseinheit und in 
der unteren Kammer ein Gleitstuck mit einem Haltemechanismus und ein 
Festhaltemechanismus angeordnet ist. 
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Infolge dieser Ausgestaltung sind die StromzufQhrung und die verschieb- 
lichi in der Gleitscliiene gelagerte Feststelleiniichtung rflumlicli voneinan- 
der getrennt, so dass sowohl eine gesiclierte StromzufQIirung als auch 
eine funkUonsgerechte FQhrung der Feststelleinrichtung in der Gleitscliie- 
5 ne gewahrleistet ist. 

Die UnteransprQche liaben vorteilhafte Weiterblldungen der Erfindung 
zum Inhalt. 

Weitere Einzeiheiten, !\/lerl<male und Vorteiie der Erfindung ergeben sich 
aus naclifolgender Besclireibung eines bevorzugten AusfQhrungsbeispie- 
10 les anhand der Zelciinungen. 

Es zeigen: 

Figurl: Eine Seitenansicht der erfindungsgemaBen Feststell- 

einrichtung; 

Figur 2: einen Querschnitt entlang der LInie A - A in Figur 1 ; 

16 Figur 3: einen Zustand bei einer OfFnungsbewegung der erfin- 

dungsgemd&en Feststelleinrichtung und 

Figur 4: einen Zustand bei einer SchlieBbewegung der erfin- 

dungsgemSl^en Feststelleinrichtung. 

Aus den Figuren 1 und 2 ergibt isich der prinzipielle Aufbau der erfindungs- 
20 gemaUen Feststelleinrichtung. In einer Gleitschiene 1 ist eine obere Kam- 
mer 2 und eine untere Kammer 3 ausgebildet. Die beiden Kammern 2, 3 
sind durch einen schmalen Randsteg voneinander getrennt. In der oberen 
Kammer 2 ist eine StromzufDhrungseinheit 4 angeordnet, an deren zur 
unteren Kammer 3 hin gerichteten Seite zwei parallel veriaufende Leiter- 
25 bahnen 5 angeordnet sind. An einem Ende ist die StromzufDhrungseinheit 
4 mit einem Anschlag 6 versehen, der sich in Richtung der unteren Kam- 
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mer 3 erstreckt. Die StromzufQhrungseinheit 4 ist mit dem Anschlag 6 orts- 
fest in der Gleitschiene 1 angeordnet und erstreckt, sich z. B. nur uber eine 
Teillange der Gleitschiene 1. 

In der unteren Kammer 3 Ist ein GleitstQck 7 angeordnet. Das GleitstQck 7 
5 ist in Langsrichtung verschiebbar in der Gleitschiene 1 gelagert. An dem 
GleitstQck 7 ist ein Haltennechanismus 8 angeordnet, der im dargestellten 
Ausfflhrungsbeispiel aus einem hinterschnittenen Zapfen besteht, der von 
dem GleitstQck 7 in Langsrichtung der Gleitschiene 1 vorsteht. In der unte- 
ren Kammer 3 ist ein ebenfalls in Langsrichtung in der Gleitschiene 1 ver- 
10 schiebbarer Festhaitemechanismus 9 gelagert. Dieser Festhaltemechanis- 
mus 9 ist mrt einer Ausnehmung 10 zur Aufnahme des Haltemechanis- 
musses 8 versehen. Weiterhin weist der Festhaitemechanismus 9 auf sei- 
ner zur oberen Kammer 2 hin gerlchteten Seite zwei federbelastete Kon- 
taktstifte 1 1 auf, die an den Leiterbahnen 5 in der oberen Kammer 2 ent- 
15 lang gleiten konnen. Der Festhaitemechanismus 9 ist mit einer vorsprin- 
genden Nase 12 versehen, die mit dem Anschlag 6 zusammenwirkt. 

Im Folgenden wird die Wirkungsweise der erfindungsgema&en Feststell- 
einrichtung eriautert. 

Der Festhaitemechanismus 9 liegt In der Ausgangsstellung mit seiner vor- 
20 springenden Nase 12 an dem Anschlag 6 an. Nun ndhert sich bei be- 
stromtem Festhaitemechanismus 9 das GleitstQck 7 mit dem Haltemecha- 
nismus 8 dem Festhaitemechanismus 9 (vgl. Stellung nach Figur 1). Wenn 
das GleitstQck 7 den Festhaitemechanismus 9 erreicht, dringt der Halte- 
mechanismus 8 in den Festhaitemechanismus 9 ein und schiebt diesen in 
25 Offnungsrichtung, d. h. nach links in Figur 1. 

Damit sich der Festhaitemechanismus 9 belm Eindringen des Halteme- 
chanismusses 8 nicht verschiebt, bevor eine gesicherte Verriegelung zwi- 
schen dem Haltemechanismus 8 und dem Festhaitemechanismus 9 erfol- 
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gen kann, besteht zwischen dem Anschlag 6 und dem Festhaltemechanis- 
mus 9 eine Kontaktkraft, welche groBer ist als die Einrastkraft, mit welcher 
der Haltemechanismus 8 in den Festlialtemeclianismus 9 eindringt. Diese 
Haltekraft kann z. B. durch Magnete erzeugt werden. Die Kontaktkraft wird 
5 erst dann aufgehoben, wenn sich das GleitstQck zusammen mit dem Fest- 
haltemechanismus 9 welter nach links in Figur 3 bewegt und dadurch den 
Festhaltemechanismus 9 vom Ansciilag 6 wegdrQckt. Dabei bewegt sich 
das GleitstQck 7 aufgrund seiner Fonm unter dem Anschlag 6 hindurch und 
schiebt den Festhaltemechanismus 9 nach links in Figur 3. 

10 Je nach Lange der Leiterbahnen 5 in der StromzufUhrungseinheit 4 ist der 
Festhaltemechanismus mehr oder weniger lange bei einer Bewegung in 
Offnungsrichtung bestromt 

Wenn der Festhaltemechanismus 9 den Bereich der StromzufUhrungsein- 
heit 4 veriassen hat, wird auch der Haltemechanismus 8 nicht mehr in 

15 dem Festhaltemechanismus 9 festgehalten. Wenn sich in diesem stromlo- 
sen Zustand des Festhaltemechanismusses 9 das GleitstQck 6 in Schlie&- 
stellung, d. h. nach rechts in Figur 3, bewegt, muss auch der Festhalteme- 
chanismus 9 wieder mit zurQckgenommen werden. Dazu ist eine z. B. 
durch Magnete erzeugte Kontaktkraft zwischen dem GleitstQck 6 und dem 

20 Festhaltemechanismus 9 vorgesehen, welche eine gesicherte Mitnahme 
des Festhaltemechanismusses 9 gewahrieistet. Beim selbsttatigen Schlie- 
Ben der TQr bewegen sich somit das GleitstQck 7 und der Festhalteme- 
chanismus 9 zusammen in SchlieBrichtung, d. h. nach rechts in Figur 4. 
Sobald die Kontaktstifte 1 1 wieder mit den stromfuhrenden Leiterbahnen 5 

25 in Beruhrung kommen, wird der Festhaltemechanismus 9 bestromt und 
der Haltemechanismus 8 wird in dem Festhaltemechanismus 9 verriegelt. 

Sobald die Nase 12 des Festhaltemechanismusses 9 an dem Anschlag 6 
anilegt (vgl. Figur 4). wird ein weiteres SchlieSen der TQr verhindert, da 
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durch die Verriegelung von Halte- und Festhaltemechanismus 8, 9 auch 
das Gleitstuck 7 mit festgehalten wird. Erst nach Aufbringen der erforderli- 
Chen Ausruckkraft auf die Tur wird die Verriegelung (iberwunden und die 
TQr kann z. B. durch einen TQrschiie&er geschlossen werden. 

5 Bei unbestromtem Festiialtemechanismus 9 ist der vorstehend eriauterte 
Funktipnsablauf der gleiche, mit der Ausnahme, dass der Festhaltemecha- 
nismus 9 an dem Anschlag 6 verbleibt und das GieitstQck 7 mit dem Halte- 
mechanismus 8 unter dem Anschlag 6 hindurchfahren kann, da die Verrie- 
gelung zwischen Haltemechanismus 8 und dem Festhaltemechanismus 9 

1 0 nicht eingeschaltet ist 
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Bezugszeichenliste 



1 Gleitschiene 

2 obere Kammer 

3 untere Kammer 

5 4 StromzufQhrungseinheit 

5 Leiterbahn 

6 Anschlag 

7 GleitstOck 

8 Haltemechanismus 

10 9 Festhaltemechanismus 

10 Ausnehmung 

11 Kontaktstift 

12 Nase 
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Patentanspriiche 

1. Elektrische bzw. elektro-mechanische Feststelleinrichtung fQr TQ- 
ren, welche in einer Gleitschiene (1) angeordnet ist, wobei die Gleit- 
schiene mindestens eine untere Kammer (3) und mindestens eine 

5 obere Kammer (2) aufweist, wobei in der oberen Kammer (2) eine 

StromzufUhrungseinheit (4) eingebettet ist und in der unteren Kam- 
mer (3) ein GieitstQck (7) mit einem Haltemechanismus (8) ver- 
scliiebbar und ein Festlialtemechanismus (9) angeordnet ist und 
der Festhaltemechanismus (9) mit der Stromzufuhrungseinlieit (4) 

10 in Wirkverbindung steiit. 

2. Elektrisclie bzw. elektro-mechanisclie Feststelleinriciitung nach An- 
spruch, wobei die Stromzufulirungseinheit (4) zwei parallel verlau- 
fende Leiterbahnen (5) aufweist. 

3. Elektrisclie bzw. elektro-meclianische Feststelleinrichtung nach ei- 
15 nem der vorhergehenden AnsprQche, wobei an dem Festhalteme- 

clianismus (9) zwei mit den beiden Leiterbahnen (5) zusammenwir- 
kende, insbesondere federbelastete Kontaktstifte (11) vorgesehen 
sind. 

4. Elektrische bzw. elektro-mechanische Feststelleinrichtung nach An- 
20 spruch 1, wobei das GleitstUck (7) mit dem Haltemechanismus (8) 

und der Festhaltemechanismus (9) in Langsrichtung der Gleitschie- 
ne (1) verschiebbar ist. 

5. Elektrische bzw. elektro-mechanische Feststelleinrichtung nach An- 
spruch 1, wobei sich die StromzufQhrungseinheit (4) nur Qber eine 

25 Teillange der Gleitschiene (1) erstreckt. 
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6. Eiektrische bzw. eiektro-mechanische Feststelleinrichtung nach el- 
nem der vorhergehenden AnsprQche, wobei die StromzufUhrungs- 
einheit (4) an einem Ende einen Anschlag (6) fOr den Festhalteme- 
chanismus (9) aufweist. 

7. Eiektrische bzw. eiektro-mechanische Feststeileinrichtung nach ei- 
nem der vorhergehenden AnsprQche, wobei der Haltemechanismus 
(8) aus dem GleitstQck (7) herausragt und zur Feststeilung der TQr 
in den Festhaltemechanismus (9) eintaucht und im bestromten Zu- 
stand von dem Festhaltemechanismus (9) gehalten wird. 

8. Eiektrische bzw. eiektro-mechanische Feststelleinrichtung nach ei- 
nem der vorhergehenden AnsprQche, wobei der Haltemechanismus 
(8) einen hinterschnittenen Zapfen aufweist. 

9. Eiektrische bzw. eiektro-mechanische Festetelleinrichtung nach ei- 
nem der vorhergehenden AnsprQche, wobei zwischen dem An- 
schlag (6) und dem Festhaltemechanismus (9) eine Kontaktkraft, 
z. B. durch Magnete, aufbringbar 1st, welche grSBer 1st als die Ein- 
rastkraft, mlt weicher der Haltemechanismus (8) in den Festhalte- 
mechanismus (9) eindringt. 

10. Eiektrische bzw. eiektro-mechanische Feststelleinrichtung nach ei- 
nem der vorhergehenden AnsprQche, wobei zwischen dem Festhal- 
temechanismus (9) und dem GleitstQck (7) eine Kontaktkraft, z. B, 
durch Magnete, aufbringbar ist. 
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Zusammenfassung 

Die Erflndung betrifft eine elektrische bzw. elektro-mechanische Feststell- 
einrichtung, welche in einer Gleitschiene verfalirbar ist, insbesondere fur 
TQren, wobei die Gleitschiene eine untere Kannmer und eine obere Kam- 

5 mer aufweist, wobei in der oberen Kammer eine Stromzufuhrungseinheit 
und in der unteren Kammer ein GleitstQcIc mit einem Haltemeclianismus 
und ein Festlialtemechanismus angeordnet ist. Mit dieser Ma&nahme soil 
eine elektrlsclie bzw. elektro-mechanische Feststelleinrichtung geschaffen 
werden, die gegeniiber bekannten Feststellelnrichtungen, insbesondere 

10 hinsichtlich der StromzufQhrung, verbessert ist. 



